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® Elektrische Anlage fur ein Motorrad 

@ Ein Motorrad besitzt einen Gepackkasten mit oinem 
absperrbaren Deckel und einem Benzintank, dessen Einfull- 
offnung von einem Deckelelement verschlossen warden 
kann. Das Verriegeln und Entrjegeln der Deckelelemente des 
Gepackkastens und der Benzintankoffnung warden von einer 
elektrischen Anlage gesteuert. Diese urn fa St eine Batterie 
(201), eine mit der Batterie gekoppelte Hauptschaltereinheit 
(21 5), einen mit der Hauptschaltereinheit gekopperten Solen- 
oidschalter (205) zum AusfGhren einer EIN/AUS-Betatigung 
des Deckel-Verriegelungsmechanismus fur den Deckel der 
Benzintankoffnung, einen mit der Hauptschaltereinheit (215) 
gekoppelten Solenoidschalter (206) fur eine EIN/AUS-Betati- 
gung des Deckel-Verriegelungsmechanismus des Gepackka- 
stens. Die Hauptschaltereinheit enthalt mehrere Kontakt- 

^ punkte entsprechend einem ersten Schaltpunkt, bei dem die 
Batterie ausgescheltet ist, einem zweiten Schaltpunkt, bei 

^ dem die Batterie eingeschaltet und der Deckel der Benzin- 
tankoffnung entriegelt ist, einem dritten Schaltpunkt, bei 
dem die Batterie eingeschaltet ist und ein Strom zu einer 
ZOndanlage (208, 209, 210) und einer Beleuchtungseinheit 
(21 1, 213) flieSt und einem vierten Schaltpunkt, bei dem die 

C\J Batterie eingeschaltet und der Deckel des Gepackkastens 

O entriegelt ist. 



215 



205 





U4 

o 



BUNDESDRUCKEREI 06.91 108 032/572 20/60 



I 

Beschreibung 



DE 41 02 714 Al 



Die Erfindung betrifft eine elektrische Anlage fur ein 
Zweirad, insbesondere eine elektrische Anlage fur ein 
Motorrad, welches rnit einem Gepackkasten zur Auf- 
nahme von Gepack, zum Beispiel eines Sturzhelms, aus- 
gestattet ist, wobei die elektrische Anlage eine Schalt- 
vorrichtung enthalt, die mit einem mit Hilfe eines 
Schlussels elektromagnetisch zu betatigenden elektro- 
magnetischen Schtusselmechanismus fiir einen Deckel 
des Gepackkastens und fur einen Benzineinfiillstutzen- 
Deckel gekoppelt ist. 

Motorrader besitzen haufig einen Gepackkasten zur 
Aufnahme beispielsweise eines Sturzhelms, wobei ein 
jungerer Vorschlag dahingeht, den Gepackkasten im 
mittleren oberen Bereich des Fahrzeugrahmens des 
Motorrads anzuordnen. Die Offnung des Gepackka- 
stens ist von einem Deckelelement verschlossen, wel- 
ches mit einem Absperr- und Offnungsmechanismus 
ausgestattet ist. 

Diese Absperr- oder Verriegeiungsmechanismus ent- 
halt eine elektromagnetische Einrichtung, die mittels 
Schaltern fernbedienbar ist und eine rasche und genaue 
Betriebsweise gewahrleistet. 

Allerdings ist es dabei notwendig, daB die Schaltvor- 
richtung nicht von einem Dieb unbefugt betatigt wer- 
den kann t so daB die Schaltvorrichtung an einer Stelle 
angeordnet werden sollte, an der sie von einem anderen 
Verriegeiungsmechanismus oder einem Schlusselschal- 
ter geschiitzt ist 

Ein Motorrad besitzt auBerdem einen Bezintank mit 
einem Deckel auf einem TankverschluB im AuBenbe- 
reich des Motorradkorpers. Der Benzintankdeckel ist 
an einer Verkleidung des Motorrads schlieflbar mit Hil- 
fe eines Scharniermechanismus angebracht Wird der 
Benzintankdeckel geoffnet, so kommt ein Basisabschnitt 
des Deckels mit einem Endabschnitt der Verkleidung in 
Beruhrung, so daB der Offnungswinkel fur den Deckel 
nicht mehr als 60 bis 90° betragt. Dieses AusmaB der 
Deckeloffnung ist zu gering, als daB der TankverschluB 
bequem gehandhabt und das Benzin bequem eingefullt 
werden konnte. Da der TankverschluB auBerdem nicht 
auf dem Deckel abgelegt werden kann, wahrend der 
Tank gefullt wird, kann der TankverschluB leicht ver- 
gessen werden und verlorengehen. 

AuBerdem ist das Motorrad mit elektromagnetischen 
Entriegelungseinrichtungen ausgestattet, darunter Ent- 
riegelungsschalter, die getrennt von einem Hauptschal- 
ter vorgesehen sind. Nach dem Einschalten des Haupt- 
schalters werden die Entriegelungsschalter gedreht, um 
den Entriegelungsvorgang zu bewirken. In einer her- 
kommlichen elektrischen Anlage fur ein Motorrad ist 
zum Beispiel ein Entriegelungsschalter fiir den Gepack- 
kasten und ein Entriegelungsschalter fiir eine Abdek- 
kung des Tankeinfullstutzens hinter dem Hauptschalter 
als von dem Hauptschalter separate Schalter fur die 
elektrische Anlage vorgesehen. Zum Entriegeln des Ge- 
packkastens muflte in der Vergangenheit der Entriege- 
lungsschalter eingeschaltet werden, nachdem der 
Hauptschalter eingeschaltet worden war. 

Wenn die Abeckung des Tankeinfullstutzens entrie- 
gelt wird, so ergibt sich eine verwirrende Situation da- 
durch, daB der Hauptschalter einmal ausgeschaltet wird, 
um den Motor auszuschalten, anschlieBend der Haupt- 
schalter erneut eingeschaltet wird und der Entriege- 
lungsschalter fur die Abdeckung des Tankeinfullstut- 
zens betatigt wird, um die Entriegelung zu bewirkea Da 
die elektrische Anlage andererseits derart ausgelegt ist. 



daB der Entriegelungsschalter fiir die Abdeckung des 
Benzineinfullstutzens ohne Ausschalten des Motors be- 
tatigt werden kann, ist es unvermeidlich, daB eine ge- 
fahrliche Betankung bei laufendem Motor erfolgt. 
5 Aufgabe der Erfindung ist es, die oben aufgezeigten 
Mangel und Nachteile mdglichst zu vermeiden und eine 
elektrische Anlage fur einen DeckelschlieBmechanis- 
mus eines Gepackkastens eines Zweirads, zum Beispiel 
eines Motorrads, anzugeben, bei der ein Schlusselschal- 
io ter zum Steuern der Zundanlage des Motors verwendet 
wird unabhangig davon, ob der Motor in Betrieb ist 
oder nicht. 

AuBerdem soil durch die vorliegene Erfindung eine 
elektrische Anlage fur ein Motorrad mit einer verbes- 
15 serten Hauptschaltereinrichtung geschaffen werden, die 
einen Schalter enthalt, der einen Gepackkasten zu ent- 
riegeln vermag, ohne daB der Motor ausgeschaltet wird, 
wahrend ein anderer Schalter zum Entriegeln einer Ab- 
deckung des Tankeinfullstutzens vorgesehen ist, durch 
20 den der Motor nach Betatigen des Hauptschalters abge- 
stellt wird. 

Die Losung der Aufgabe ist in den Patentanspruchen 
angegeben. 

GemaB einem Aspekt der vorliegenden Erfindung 
25 wird der Rotor eines Zylinderschlosses durch Betatigen 
eines eingesteckten Schlussels gedreht, und wenn der 
Rotor den zweiten Schaltpunkt erreicht, wird ein Solen- 
oidschalter geschlossen, um Strom in den Solenoiden 
einzuspeisen und damit den Deckelverriegelungsme- 
30 chanismus zu losen. Die Betatigung kann innerhalb sehr 
kurzer Zeit erfolgen, solange der zweite Schaltpunkt 
erreicht wird, bevor unmittelbar anschlieBend durch Be- 
tatigung der Feder oder des Schlussels in Umkehrrich- 
tung eine RQckstellung erfolgt 
35 Der oben geschilderte Vorgang wird ohne Behinde- 
rung durchgefuhrt, ungeachtet der Tatsache, ob der Mo- 
tor lauft oder abgestellt ist D. h.: wahrend der Motor 
abgestellt ist, wird der Rotor in einer Verriegelungsstel- 
lung gehalten, das ZylinderschloB wird durch Einstek- 
40 ken des Schlussels freigegeben, und nach dem Drehen 
des Rotors zu dem zweiten Schaltpunkt durch einen 
Hub des Schlussels wird der Deckel geoffnet Dabei 
wird der Zundschalter geschlossen, wenn der erste 
Schaltpunkt uberschritten wird, jedoch erfolgt keine Be- 
45 hinderung, indem der Motor abgestellt wird. Wenn der 
Motor lauft wird der Rotor am ersten Schaltpunkt ge- 
halten, in seiner Stellung geftihrt und erreicht dann den 
zweiten Schaltpunkt Der Rotor wird unmittelbar zu 
dem ersten Schaltpunkt durch die Wirkung der Feder 
50 zuruckgestellt jedoch ist der Zundschalter noch immer 
geschlossen, so daB der Motor nicht abgestellt wird 

GemaB einem anderen Aspekt der Erfindung schaltet 
der Hauptschalter die Batterie beim ersten Schaltpunkt 
aus, schaltet die Batterie bei dem zweiten Schaltpunkt 
55 zum Entriegeln der Abdeckung des Tankeinfullstutzens 
ein, schaltet die Batterie am dritten Schaltpunkt ein, um 
der Motor-Zundanlage und der Beleuchtungsanlage im 
Betriebszustand Strom zuzufiihren, und halt am vierten 
Schaltpunkt die Batterie eingeschaltet um dem Elektro- 
60 magneten Strom zuzufuhren und dadurch den Gepack- 
kasten zu entriegeln. In diesem Fall kann automatisch 
vom vierten Schaltpunkt zum dritten Schaltpunkt zu- 
ruckgegangen werden. Der Schalter wird am zweiten 
Schaltpunkt eingeschaltet um den Batteriestrom dem 
65 Elektromagneten zum Losen der Abdeckung des Tank- 
einfullstutzens zuzufuhren. 

Im folgenden werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung naher erlau tert Es zeigen : 
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,Fig. I eine Seitenansicht eines Motorrads mit eine-m 
Gepackkasten, 

Fig. 2 eine Langsschnittansicht in vergroBertem MaB- 
stab des Gepackkastens nach Fig. 1, 

Fig. 3 eine Schnittansicht eines Schlusselschalters ei- 5 
nes Deckel-SchlieBmechanismus fur den Gepackkasten 
nach Fig. 2, 

Fig. 4 eine den Betrieb der Schaltervorrichtung des 
Schlusselschalters nach Ftg.3 veranschaulichende Skiz- 
ze. l0 

Fig. 5 eine Ansicht eines Benzintank-Deckelmecha- 
nismus des Motorrads nach Fig. 1, wobei Teile wegge- 
lassensind, 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5, bei der jedoch 
der Benzintank- Deckel geoff net ist, 15 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht des Benzintank- 
o Deckelmechanismus nach Fig. 5 oder 6, 

Fig. 8 eine elektrische Anlage eines herkommlichen 
Motorrads, 

Fig. 9 eine elektrische Anlage fur ein erfindungsge- 20 
maBes Motorrad, und 

Fig. 10 eine Skizze, die die Funktion eines Haupt- 
schalters fur die Anlage nach Fig. 9 irn Armaturenbrett 
veranschaulicht 

GemaB den Fig. 1 und 2 hat ein Rahmen eines Motor- 25 
rads praktisch die Form eines umgekehrten Trapezes 
mit einem Paar sich horizontal gegenuberliegenden 
Hauptrohre 2, die sich von einem Lenkkopfrohr 1 aus 
schr^g nach unten erstrecken, mit einander horizontal 
gegenuberliegenden Vorderrohren 3 f die angehangt 30 
sind und sich nach hinten erstrecken, mit sich horizontal 
gegeniiberliegenen Mittelstutzen 4, die die hinteren En- 
den der Unterrohre und der Hauptrohre verbinden, und 
mit horizontal sich gegenuberliegenden Sitzschienen 5, 
die an die hinteren Endabschnitte der Hauptrohre 2 35 
angeschlossen sind und sich schrag nach oben erstrek- 
ken, und mit einem Hinterrohr oder Korperrohr 6, wel- 
ches an die hinteren Enden der Hauptrohre 2 ange- 
schlossen ist und die hinteren Enden der Schienen 5 
abstiitzt. ^ 

Innerhalb des mittleren, eine umgekehrte Trapezform 
aufweisenden Rahmenteils befindet sich eine Motorein- 
heit 7. Ein von einem Lenker 8 gesteuertes Vorderrad 9 
ist drehbar in dem Lenkkopfrohr 1 gelagert, ein Hinter- 
rad 1 1 ist an den hinteren Enden von Hinterradschwin- 45 
gen tO gelagert, die drehbar in den Mittelstutzen 4 gela- 
gert sind. Das Himerrad 11 wird von einem Kettenrad 
13 angetrieben, welches auf einer Ausgangswelle 12 der 
Motoreinheit7sitzt. 

Ein Gepackkasten 15 befindet sich oberhalb eines 50 
Raums, der von den Hauptrohren 2 umfaBt wird und bis 
zu den vorderen Abschnitten der Schienen 5 reicht Ein 
einen Beifahrersitz enthaltender Tandemsitz 16 ist auf 
den hinteren Sitzschienen 5 angeordnet. Aufgrund der 
Existenz des Gepackkastens 15 befindet sich der Ben- 55 
zintank 17 innerhalb eines Raums, der von den Sitz- 
schienen 5 unterhalb des Sitzes 16 und dem Hinterrohr 
16 umfaBt wird. 

Beide Seiten der Motoreinheit 7 unterhalb des Ge- 
packkastens 15 sind von dem Frontabschnitt ab durch 60 
eine Verkleidung 18 abgedeckt, und auf beiden Seiten 
des Benzintanks 17 unterhalb einer Unterkante des Sit- 
zes 16 befindet sich anschlieflend an die Verkleidung 16 
jeweils eine Verkleidung 19. 

Die Hauptrohre 2 besitzen obere Verstarkungs- 65 
Hauptrohre 2a, die sich vom Mitteibereich der Haupt- 
rohre 2 bis zu einem oberen Abschnitt des Lenkkopf- 
rohrs 1 erstrecken. Der Gepackkasten 15 ist an das obe- 



re Hauptrohr 2a und an die Sitzschienen 5 raumlich 
angepaBt 

Der Gepackkasten 15 besitzt einen Boden (eine Basis- 
oder Grundplatte 21), und das Fassungsvermogen des 
Gepackkastens ist so groB, dafl ein sogenannter Inte- 
gralhelm 22 in dem Kasten verstaut werden kann. Oben 
am Gepackkasten ist eine Offnung 23 vorgesehen, auf 
der ein Deckel 25 sitzt, der mit^Hilfe eines vorne sitzen- 
den Scharniermechanismus 24 geschlossen und geoffnet 
werden kann. AuBerdem ist der Deckel 25 in der 
SchlieBstellung durch einen Verriegelungsmechanismus 
26 abgesperrt 

Am hinteren Ende besitzt der Gepackkasten 15 einen 
Scharniermechanismus 28 an einer die Sitzschienen 5 
iiberspannenden Lagerplatte 27, so daB der Gepackka- 
sten nach oben und nach hinten verschwenkbar ist. Eine 
Frontplatte 29 an der unteren Vorderflache erstreckt 
sich nach vorn und ist an einem vorderen Ende des 
oberen Hauptrohrs 2a mit einer Schraube 30 befestigt 

Der Verriegelungsmechanismus 26 des Deckels 25 ist 
auf einer Basisplatte 31 angebracht, die entlang der In- 
nenseite einer Ruckwand 20 des Gepackkastens 15 
montiertist 

Eine SchlieBwelle 32 ist drehbar an einem oberen 
Abschnitt der Basisplatte 31 gelagert, eine SchlieBe 33 
und ein Hebel 34 sind an der SchlieBwelle 32 fixiert, 
wobei die SchlieBe 33 dauernd von einer zwischen dem 
Hebel 34 und der Basisplatte 31 gespannten Feder 35 in 
Freigaberichtung vorgespannt ist. 

An einem hinteren Endabschnitt des Deckels 25 stent 
ein Haken 36 ab, und wenn der Deckel 25 auf die Off- 
nung 23 des Gepackkastens 15 gedriickt wird, so kommt 
die Nase des Hakens mit einer Radialnut 37 der SchlieBe 
33 in Eingriff, wobei die SchlieBe 33 in die Verriege- 
lungsrichtung gedreht wird. 

Weiterhin befindet sich an dem Auflenumfang der 
SchlieBe 33 eine Steuerflache mit einem abgestuften 
Abschnitt 38, und mittels einer Feder 40 ist ein SchlieS- 
hebel 39 elastisch angeordnet Wenn, wie oben beschrie- 
ben, die SchlieBe 33 sich in SchlieBrichtung dreht, so 
gelangt der Verriegelungshebel 39 mit dem abgestuften 
Abschnitt 38 in Eingriff, um eine Umkehrung in die Off- 
nungsrichtung zu verhindern und so den Haken 36 an 
einem Loskommen zu hindern. Auf diese Weise funktio- 
niert der Verriegelungsmechanismus 26. 

Der Verriegelungshebel 39 ist gelenkig mit einem be- 
weglichen Magnetkern 32 eines Elektromagneten 41 
verbunden. Der bewegiiche Magnetkern 32 zieht den 
Verriegelungshebel 39 gegen die Feder 40, wenn der 
Elektromagnet 41 mit Strom gespeist wird, wodurch die 
SchlieBe 33 freigegeben und mithin der Verriegelungs- 
mechanismus 26 gelost wird. 

Fig. 3 ist eine Langsschnittansicht durch einen Schlus- 
selschalter, wie er in dem DeckelschlieBsystem gemaB 
der Erfindung verwendet wird, und Fig. 4 ist eine an- 
schauliche Skizze, die die Schahbewegung des Schlus- 
selschalters verdeutlichL 

GemaB Fig. 3 sind ein ZylinderschloB 44 und eine 
Schaltereinheit 45 zu einem SchlQsselschaiter 43 vereint, 
und ein Zundschalter sowie ein Solenoidschalter zum 
Steuern einer Zundschaltung 46 und eines Solenoid- 
stromkreises 47 des Verriegelungsmechanismus 26 sind 
in der Schaltereinheit 54 eingebaut, um durch eine Dre- 
hung des Rotors 48 des Zylinderschlosses 44 in Eingriff 
zu kommen. 

Der Rotor 48 wird vori einem Nocken 49 umdrehbar 
gehalten, und durch das Einstecken eines Schlussels 50 
lost sich der Rotor von dem Nocken 49 und kann da- 



DE 41 02 714 Al 



durch von demSchlussel 50 gedreht werden. 

An dem Rotor 48 ist ein Haltemechanismus ausgebil- 
det, der ihn, ausgehend von einer Verriegelungsstellung 
A gemaB Fig. 4, an einem ersten Schaltpunkt B halt, der 
ausgehend von der Verriegelungsposition A durch Dre- 
hen des Rotors urn einen vorbestimmten Winkel A er- 
reicht wird, wobei eine Feder vorhanden ist, die den 
Rotor zu dem ersten Schaltpunkt B zuriickstellt, wenn 
er daruber hinaus bewegt wurde. 

Die Anordnung ist derart ausgestaltet, daB der Zund- 
schalter schlieBt, wenn der Rotor 48 sich zu dem ersten 
Schaltpunkt B dreht, wahrend der Solenoidschaker 
schlieBt, wenn der Rotor 48 den ersten Schaltpunkt B 
um mehr als einen vorbestimmten Winkel uberschreitet 
oder ausgehend von der Verriegelungsstellung A iiber 
einen Winkel P gedreht wird. Wahrend sich der Rotor 48 
von dem ersten Schaltpunkt B zu einem zweiten Schalt- 
punkt C dreht, bleibt der ZQndschalter geschlossen. 

Der Schlusselschalter ist auBerdem mit einem Lenk- 
schloB verbunden, wodurch eine Verriegelungsstange 
52 uber einen Nocken oder ein Steuerkurve51 abhangig 
von der Drehbewegung des Rotors 48 zuriickgezogen 
wird, wobei eine Nase der Verriegelungsstange 52 von 
der Lenkweile loskommt An der erwahnten Verriege- 
lungsstellung A des Rotors 48 wird die Verriegelungs- 
stange verriegelt, und sie wird am ersten Schaltpunkt B 
gelost 

Wenn also der Rotor 48 des Zylinderschlosses 44 
durch Betatigung des Schlussels zu dem zweiten Schalt- 
punkt C gedreht wird, wird der Solenoidstromkreis 47 
geschlossen, und die Verriegeiungseinrichtung 26 fur 
den Deckel 25 wird entriegelt Wenn der Rotor 48 ge- 
dreht wird, so daB der zweite Schaltpunkt C fur eine 
sehr kurze Zeitspanne erreicht wird, besorgt der Elec- 
tromagnet 41 das Entriegeln, so daB der Rotor nicht in 
der Schaltstellung C stehenbleiben muB und sofort 
durch die Feder zuruckgestellt wird. 

Weiterhin wird der Deckel 25 des Gepackkastens 15 
nicht nur dann geoffnet, wenn der Motor abgestellt 
wird, sondern kann jederzeit bei laufendem Motor ge- 
offnet werdea 

Wenn der Motor abgestellt ist, befindet sich der Ro-. 
tor 48 in der Verriegelungsstellung A, das Zylinder- 
schloB 44 wird durch Einstecken des Schlussels gelost, 
und der Rotor 48 wird von dem Schlussel von dem 
ersten Schaltpunkt B weiter bis zum zweiten Schalt- 
punkt C gedreht In.diesem Fall wird der Zundschalter 
am ersten Schaltpunkt B geschlossen, jedoch startet der 
Motor nicht Wenn ein DeckelschloB geoffnet ist, wird 
der Schalter sofort wieder in die Verriegelungsposition 
A zuruckgestellt 

Wenn der Motor lauft, wird der Rotor 48 am ersten 
Schaltpunkt B gehalten, er kann daher etwas bis zum 
zweiten Schaltpunkt C gedreht werden, von wo aus der 
Rotor 48 sofort wieder durch die Feder zum ersten 
Schaltpunkt zuruckgestellt wird. Da jedoch dabei der 
Zundstromkreis 47 noch nicht geoffnet wird. bleibt der 
Motor am laufen. 

Der einzelne Schlusselschalter hat also die Funktion, 
daB er individuell den Zundstromkreis und den Soleno- 
idstromkreis zum Ldsen des. Verriegelungsmechanis- 
mus des Gepackkastendeckeis steuert, ohne daB irgend- 
eine Behinderung der einen Funktion durch die andere 
Funktion erfolgt Betrachtet man das Deckel-SchlieBsy- 
stem, so wird auf naturiiche Weise ein Diebstahl da- 
durch verhindert, daB ein spezieller Schlussel zum Beta- 
tigen des Schlusselschalters erforderlich ist, so daQ ins- 
gesamt ein Schlusselschalter entfallen kann, was die An- 



lage verbilligt 

Aus der obigen Beschreibung ergibt sich also ein Dek- 
kelschheBsystem fur einen Motorrad-Gepackkasten, 
der im mittleren oberen Bereich eines Motorradkorpers 
5 angeordnet ist, sowie ein elektromagnetischer Verriege- 
lungsmechanismus,.der an einem zu verschliessenden 
. Deckel angeordnet ist Die vorliegende Erfindung 
schafft eine Konstruktion, bei der ein ZylinderschloB 
und ein aus einem Schaltgetriebe bestehender Schlus- 
io selschalter, der in kammenden Eingriff mit seinem dre- 
henden Rotor gelangt, wobei zwei Schalter zum Betati- 
gen eines ZQndstromkreises einerseits und eines So- / 
lenoidstromkreises fur den Verriegelungsmechanismus 
in das Schaltgetriebe eingebaut sind, der Zundschalter 
15 an einem ersten Schaltpunkt schlieBt, bei dem der Rotor 
ausgehend von einer Verriegelungsposition um einen 
vorbestimmten Winkel gedreht wurde, der Solenoid- 
schalter an einem zweiten Schaltpunkt schlieBt, bei dem 
der Rotor uber den ersten Schaltpunkt hinausgeht, wei- 
20 terhin der Zundschalter so eingestellt ist, daB er wah- 
rend der Zeitspanne zwischen dem ersten und dem 
zweiten Schaltpunkt geschlossen bleibt, ein an dem er- 
sten Schaltpunkt wirksamer Haltemechanismus fur den 
Rotor vorhanden ist, und eine Feder dazu dient, den 
25 Rotor gegen eine weitere Winkelverdrehung zu dem 
ersten Schaltpunkt zuruckzustellen, wodurch der Vor- 
teil erreicht wird, daB der Deckel mit Hilfe eines deh 
Motor-Zundstromkreis steuernden Schlusselschalters 
entriegelt werden kann. Diese Funktion ist unabhangig 
30 davon, ob der Motor abgestellt ist oder lauft AuBerdem 
wird dadurch eine zuverlassige Diebstahlsicherung er- 
reicht 

Das in Fig. 1 dargestellte Motorrad kann mit einem 
Benzintank-Deckelmechanismus am hinteren Endab- 
35 schnitt des Motors ausgestattet sein, wie es in den Fig. 5 
bis 7 dargestelh ist Ein Benzintank 102 befindet sich am 
hinteren Endabschnitt einer Sitzschiene 101 und ein 
TankverschluB 103, der eine Benzineinfulloffnung des 
Tanks abdeckt, befindet sich am hinteren Abschnitt des 
40 Benzintanks 102 des Fahrzeugkorpers. Ein sich nach 
hinten erstreckender Rahmen 104 des Motorrads ist an 
der Sitzschiene 101 befestigt, und an einem hinteren 
Endabschnitt des Rahmens 104 ist ein Lagerelement 
105a befestigt Das Lagerelement 105a erstreckt sich in 
45 Langsrichtung des Fahrzeugs, und an seinem hinteren 
Ende ist ein weiteres Lagerelement 105b befestigt Ein- 
stiickig am vorderen Endabschnitt des Lagerelements 
105a ist ein weiteres Lagerelement 105c vorgesehen, 
und an dem Lagerelement 105c ist ein Lagerelement 
so 105d angeordnet 

An dem Lagerelement 105b ist um einen Lagerpunkt 
106 herum drehbar ein oberen Scharnier 107 gelagert 
und um einen Lagerpunkt 108 herum ist schwenkbar ein 
unteres Scharnier 109 gelagert Ein Gegenstuck 102 ist 
55 drehbar an Nasenabschnitten des oberen Scharniers 107 
und des unteren Scharniers 109 um Lagerpunkte 110 
bzw. Ill herum drehbar gelagert Durch das Lagerele- 
ment 105b, das obere Scharnier 107, das untere Schar- 
nier 109 und das Gegenstuck It2 wird ein Vierpunkt- 
60 Drehkettenmechanisrnus 113 gebildet Das Lagerele- 
ment 105 fungiert als fester Punkt oder Knoten am Rah- 
men 104, und das Gegenstuck 112 fungiert als ein Kno- 
ten, der dem Lagerelement 105 als fester Knoten gegen- 
uberliegt Die Lagerpunkte 106, 108, 110 und lit, die 
65 jeweils als Drehwelle fur den Vierpunkt-Drehkettenme- 
chanismus 113 arbeiten, sind derart angeordnet, daB sie 
parallel zu einer AuBenflache des hinteren Endab- 
schnitts des Fahrzeugs (oder vertikal zu der Zeich- 
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nungsebene'in Fig. 5) verlaufen. 

Der Vierpunkt-Drehkettenmechanismus besitzt eine 
Feder 114 zwischen dem Lagerpunkt 106 und Lager- 
punkt tit, und darnit wird das Gegenstuck 112 von der 
Feder 1 14 so gespannt, daB es nach auBen bezuglich des 5 
Motorradkorpers bewegt wird. Einstiickig mit dem Ge- 
genstuck 112 ist eine Verlangerung 115 ausgebildet, die 
sich in AuBenrichtung des Fahrzeugkorpers erstreckt, 
und ein den TankverschluB 103 nach auBen abdecken- 
der Deckel 1 17 ist drehbar am aufleren Endabschnitt der to 
Verlangerung 1 15 durch einen Lagerpunkt 1 16 gelagert. 
Eine Drehweile des Lagerpunkts 116 erstreckt sich ver- 
tikal zu der Zeichnungsebene in Fig. 5. An den Lager- 
elementen 105c und 105d ist ein Verriegelungsmecha- 
nismus 118 vorhanden, der den geschlossenen Zustand is 
des Deckels 117 aufrechterhalt. Ein um einen Lager- 
punkt 119 drehbarer Haken 120 ist an dem Lagerele- 
ment 105c gelagert, und ist in Eingriff bringbar mit einer 
im Inneren des Motorradgehauses vorgesehenen Ha- 
kenrolle 121 einer Wendenase des Deckels 117, wenn 20 
dieser verschlossen ist An dem Lagerelement 105d ist 
ein Solenoid 122 montiert, und von einem von dem Sole- 
noid 122 wegstehenden Kontaktabschnitt 123, der einen 
unteren Endabschnitt des Hakens 120 niederdruckt, 
schwenkt der Haken 120 um den Lagerpunkt 119, um 25 
dadurch den Eingriffszustand zwischen dem Haken 120 
und der Hakenrolle 121 zu Iosen. Das Bezugszeichen 
124 kennzeichnet eine Heckleuchte. 

Im folgenden wird die Arbeitsweise des Benzintank- 
Deckelmechanismus erlautert. 30 

Wenn der Deckel 117 geschlossen wird, kommen der 
Haken 120 und die Hakenrolle 121 des Deckels 117 
miteinander in Eingriff, wie es in Fig. 5 gezeigt ist wobei 
die Feder 1 14 das Gegenstuck 1 12 nach auBen bezuglich 
des Motorradgehauses beaufschlagt. 35 

Wenn der Deckel 117 geoffnet werden soli, wird der 
Solenoid 122 betatigt, und durch das Schwenken des 
Hakens 120 mittels des Kontaktabschnitts 123 gemaB 
Fig. 6 kommt der Haken 120 von der Hakenrolle 121 
los. Wenn der Eingriffszustand geldsv ist, wird, weil das 40 
Gegenstuck 112 von der Feder 114 in AuBenrichtung 
des Motorradgehauses beaufschlagt wird, der Vier- 
punkt-Drehgelenkmechanismus 113 betatigt, um das 
Gegenstuck 112 bezuglich des Fahrzeugkorpers nach 
auBen zu bewegen, und der an der Verlangerung 1 15 des 45 
Gegenstucks 112 gelagerte Deckel 117 wird bezuglich 
des Motorradkorpers nach auBen angehoben. In diesem 
Fall kommen das obere Scharnier 107 und das untere 
Scharnier 109 miteinander an einem Abschnitt A' in 
Beriihrung und fungieren damit als Anschlag. 50 

Wenn der Deckel 1 17 angehoben ist, wird er anschlie- 
Bend um den Lagerpunkt 116 gemaB Pfeil C ver- 
schwenkt, indem der Fahrer mit dem Finger an dem 
Abschnitt B' anfaBt Da der Deckel 117 um den Lager- 
punkt 1 16 verschwenkt wird, nachdem er zunachst an- 55 
gehoben worden ist, ist der Offnungswinkel nicht durch 
den Basisabschnitt des mit der AuBenflache des Motor- 
radgehauses in Beriihrung kommenden Deckel 117 be- 
schrankt, wie es im Stand der Technik der Fall ist, son- 
dern der Offnungswinkel 1 1 7 ist sehr groB ( 1 40 bis 1 80° X 60 
so daB der Deckel 117 soweit geoffnet werden kann, bis 
die Ruckseite des Deckels 1 17 nach oben weist 

Der VerschluB 103 wird geoffnet, nachdem der Dek- 
kel 117 geoffnet wurde, und in den Benzintank 102 wird 
Benzin eingefullt. Der abgeschraubte Tankdeckel 103 65 
kann derweil auf der Oberseite des Deckels 117 abge- 
lenkt werden. Nachdem das Benzin eingefullt ist, wird 
der TankverschluB 103 aufgeschraubt, und anschlieflend 



wird der Deckel 1 17 in den ursprunglichen Zustand zu- 
riickgeschwenkt, wobei der Deckel 117 von auBen ge- 
gen die iCraft der Feder 114 gedruckt wird, bis die Ha- 
kenrolle 121 mit dem Haken 120 verriegelnd in Eingriff 
gelangt, wodurch der Deckel 117 geschlossen gehalten 
wird. 

GemaB dem oben erlauterten Ausfuhrungsbeispiel 
laBt sich der Offnungswinkel des Deckels 117 vergrd- 
Bern, so daB der TankverschluB 103 muhelos abge- 
schraubt und aufgeschraubt und Bezin ohne Muhe ein- 
gefullt werden kann. 

Da der abgeschraubte Tankdeckel 103 auf der Ober- 
seite des Deckels 117 abgelegt werden kann, geht der 
TankverschluB nicht verloren. 

Die zu dem Benzintank- Deckelmechanismus gehori- 
genTeile lassen sich innerhalb der Lagerelemente 105a, 
105b, 105c und 105d einbeziehen, so daB eine separate 
Schlieflprufung vorgenommen werden kann, wodurch 
die Moglichkeit einer Bruchbestatigung stark vermin- 
dert wird. 

Die obige Beschreibung bezieht sich auf den Fall, daB 
der Benzintank-Deckelmechanismus am hinteren Ab- 
schnitt des Motorrads vorgesehen ist, jedoch laBt sich 
diese Ausfuhrungsform auch dann anwenden, wenn der 
Deckelmechanismus an der Seite anderer Fahrzeuge 
angeordnet ist, zum Beispiel bei Dreirad- oder ublichen 
Vierradfahrzeugen. 

Es gibt gemaB dieser Ausfuhrungsform einen Vier- 
punkt-Drehkettenmechanismus mit einem fest am Fahr- 
zeugkorper angeordneten Punkt oder Knoten, in wel- 
chem eine Drehweile des Vierpunkt-Drehkettenmecha- 
nismus parallel zu einer AuBenflache des Fahrzeugkor- 
pers angeordnet ist, mit einer Verlangerung an einem 
dem festen Punkt gegenuberliegenden Punkt in Rich- 
tung AuBenseite des Fahrzeugkorpers, mit einem Dek- 
kel, der drehbar an der Verlangerung gelagert ist, einer 
Feder zum Spannen des Vierpunkt-Drehkettenmecha- 
nismus in Richtung AuBenseite des Fahrzeugkorpers, 
und einen Verriegelungsmechanismus, der den Deckel 
im geschlossenen Zustand gegen die Kraft der Feder 
halt, wodurch ein Offnungswinkel des Deckels vergro- 
Bert werden kann, das Einfullen von Benzin erleichtert 
wird und, da der TankverschluB auf der Oberseite des 
Deckels abgelegt werden kann, ein Verlust des Tank- 
verschlusses oder ein zu lockerer Sitz des aufgeschraub- 
ten Tankverschlusses vermieden wird. 

Im folgenden wird eine elektrische Anlage fur ein 
Zweirad, insbesondere ein Motorrad, des oben beschrie- 
benen Typs erlautert, wobei jedoch die elektrische An- 
lage auch bei anderern Fahrzeugen als dem beschriebe- 
nen Motorrad-Typ verwendet werden kann. 

Fur ein besseres Verstandnis der elektrischen Anlage 
zum elektromagnetischen Entriegeln des Gepackka- 
stens und der Abdeckung des Tank- Deckelmechanis- 
mus gemaB der Erfindung soli zunachst eine herkdmmli- 
che Anlage anhand der Fig. 8 erlautert werden, die fur 
ein Zweirad, insbesondere ein Motorrad, vorgeschlagen 
wurde. 

Fig. 8 zeigt eine Schaltung fur ein Motorrad, mit einer 
Motorradbatterie 201 und einer Sicherung 202. An die 
Batterie 201 ist ein Hauptschalter 203 angeschlossen, 
um die Batterie abzutrennen oder anzuschlieBen. Ein 
Entriegelungsschalter 204 dient zum Entriegeln des Ge- 
packkastens, ein Entriegelungsschalter 205 dient zum 
Entriegeln der Abdeckung des Benzineinfullstutzens. 
Ein Solenoid 206 ist an den Entriegelungsschalter 204 
fur den Gepackkasten angeschlossen, ein Solenoid 207 
ist an den Entriegelungsschalter ftir die Abdeckung der 
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Ben'zineinfulloffnung vorgesehen. An einen Zundrne- 
chanismus 208 fur den Motorradmotor sind Zundspulen 
209 und 2t0 angeschlossen. Mittels eines Lichtschalters 
21 1 und eines Dimmerschalters 212 wird ein Scheinwer- 
fer 213 ein- und ausgeschaltet. 

Wenn gemaB Fig. 8 der Hauptschalter 203 geschlos- 
sen wird, sind die einzelnen Teile betriebsbereit, und der 
Ziindmechanismus 208 betatigt die Zundspulen 209 und 
210, um den Motor des Motorrads in Gang zu setzen. 
Durch Betatigen des Lichtschalters 211 wird der Schein- 
werfer 213 eingeschaltet, wobei mit Hilfe des Dimmer- 
oder Abblendschalters 212 der Scheinwerfer 213 abge- 
blendet werden kann. Wenn in diesen Zustand der Ent- 
riegelungsschalter 204 betatigt wird, so wird der Entrie- 
gelungs-Sotenoid 206 betatigt, und wenn der Entriege- 
lungsschalter 205 betatigt wird, wird der Entriegelungs- 
Solenoid 207 betatigt, um die Abdeckung des Benzinein- 
fiillstutzens zu losen. Wie dargestellt, liegen die Entrie- 
gelungsschalter 204 und 205 hinter dem Hauptschalter 
203 als separate Schalter innerhalb der elektrischen An- 
lage, wodurch die eingangs erlauterten Probleme ent- 
stehen konnen. 

Um diesen Problemen zu begegnen, schafft die vorlie- 
gende Erfindung eine elektrische Anlage fur ein Motor- 
rad, mit einem Hauptschalter, wobei der Gepackkasten 
durch Betatigen des Hauptschalters gelost wird und der 
Motor nicht abgestellt werden mufl, wahrend eine Frei- 
gabe von Hand im AnschluB an den Entriegelungsvor- 
gang den Motor automatisch in den urspriinglichen Zu- 
stand zuruckbringt Weiterhin wird auch der Tankver- 
schluB von einem weiteren Schalter nach Betatigung 
des Hauptschalters entriegelt, und der Motor wird in 
diesem Fall abgestellt, wobei der Motorschlussels nicht 
abgezogen werden kann. 

Im folgenden wird die elektrische Anlage gemaB der 
Erfindung anhand der Fig. 9 und 10 erlautert. In diesen 
Figuren sind gleiche Teile wie in Fig. 8 mit entsprechen- 
den Bezugszeichen versehen. 

GemaB Fig. 9 wird ein Hauptschalter (Zundschalter) 
215 gemaB der Erfindung mit Hilfe eines Motorschlus- 
sels betatigt Der Hauptschalter 215 enthah verriegeln- 
de Rotoren 216 und 217. Die Bezeichnungen "P", "AUS'\ 
"BENZIN" "EIN", "OFFEN" kennzeichnen Kontakte fUr 
jede Betriebsstellung der Rotoren 216 und 217. Die 
Kontakte beider Betriebspositionen "EIN" und "OF- 
FEN", die dem Rotor 216 entsprechen, sind elektrisch 
verbunden. 

Fig. 10 zeigt ein Armaturenbrett der Hauptschalter- 
vorrichtung 215. Die Bezeichnungen "P", "AUS", "BEN- 
ZIN", "EIN", "OFFEN" sind um ein Schlusselloch 220 
herum angeordnet, welches durch einen mittig in dem 
Armaturenbrett befindlichen Langsschlitz ausgebildet 
ist. Die Bezeichnungen kennzeichnen die Positioned, die 
den in Fig, 9 dargestellten Kontakten entsprechen, wo- 
bei eine Stellung "VER-RIEGELN" zwischen den Posi- 
tionen "P" und "A US" angedeutet ist In der erfindungs- 
gemaBen Schaltung umfaBt der Hauptschalter 215 die 
Aneinanderreihung eines Kontakts einer ersten Be- 
triebsstellung "AUS" zum Abschalten der Batterie 201, 
einen Kontakt einer zweiten Schaltstellung ("BENZIN") 
zum Anschalten der Batterie 201 mit dem Zweck, eine 
Abdeckung der Benzineinfulldffnung zu losen, einen 
Kontakt einer dritten Schaltstellung ("EIN") zum Ein- 
schalten der Batterie 201 mit dem Zweck, der Motor- 
zundanlage einschliefilich des Zundmechanismus 208 
und der Zundspulen 209 und 210 sowie den Beleuch- 
tungsschaltungen 211, 212 und 213 Strom zuzufuhren, 
und einen Kontakt einer vierten Schaltstellung ("OF- 
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FEN"), angeschlossen an den Kontakt der dritten Be- 
triebsstellung, um die Batterie 201 einzuschalten und 
dem Elektromagneten 207 Strom zum Entriegeln des 
Gepackkastens zuzufuhren, wobei in dieser Reihenfolge 

5 die Betriebsfertigkeit erreicht wird. In diesem Fall ist die 
Konstruktion derart ausgelegt, daB die vierte Schaltstel- 
lung ("OFFEN") automatisch mit der dritten Schaltungs- 
tellung ("EIN") erreicht wird 

Der Schalter 205 steuert einen Strom der Batterie 201 

io von dem Kontakt der zweiten Schaltstellung ("BEN- 
ZIN") der Hauptschaltervorrichtung 215 zu dem Elek- 
tromagneten 207, um die Abdeckung der Benzintank- 
Einfulloffnung eines Benzintanks F zu losen. 

In Fig. 9 wandert der Hauptschalter 215 in der Rei- 

15 henfolge "P", "VERRIEGELN", "AUS", "BENZIN", 
"EIN" und "OFFEN" von links wobei der Hauptschalter 
215 in dieser Reihenfolge in die jeweiligen Betatigungs- 
positionen gebracht wird Hier bedeutet W P" eine Park- 
position, "VERRIEGELN" bedeutet eine Verriegelungs- 

20 position, "AUS" bedeutet eine Motor-Stillstandsposi- 
tion, "BENZIN" bedeutet eine Benzineinfullposition, 
"EIN" bedeutet eine Motorbetriebsposition, und "OF- 
FEN" bedeutet ein Entriegeln des Gepackkastens. 
Der Motorschalter ist in jeder Betriebsstellung "P", 

25 "VERR1EGELN" und "AUS" abziehbar, und von der 
Batterie 201 wird in diesen Betriebspositionen kein 
Strom abgezogen. 

Wenn der Motorschlussel in die Betriebsstellung 
"EIN" gebracht wird, kann ein Strom von der Batterie 

30 201 uber den Rotor 216 zu jedem Teil flieBen, so daB der 
Zundmechanismus 208 zusammen mit den an einen Mo- 
tor E angeschlossenen Zundspulen 209 und 210 einen 
ZCindvorgang bewirkt, so daB der Motor zu laufen be- 
ginnt. In diesem Zustand wird der Scheinwerfer 213 

35 durch Betatigen des Lichtschalters 211 eingeschaltet, 
und der Scheinwerfer 213 laBt sich bei Bedarf mittels 
des Abblendschalters 212 abblenden. 

Zum Ldsen des Gepackkastens S wird der Haupt- 
schalter 215 weiter in die Positione "OFFEN" gebracht. 

40 Der Entriegelungsmagnet 206 spricht auf eine Stromzu- 
fuhr seitens der Batterie 201 an, so daB der Gepackka- 
sten S entriegelt wird In der Schaltstellung "OFFEN" 
flieflt ein Strom ahnlich wie bei "EIN" in jedes Teil, ohne 
das der Motor abgestellt wird LaBt der Fahrer die Hand 

45 von dem Schlussel in der Position "OFFEN" so kehren 
die Rotoren 216 und 217 automatisch in die Schaltstel- 
lung "EIN" zuriick, und zwar durch eine automatische 
Ruckstellfeder, die hier nicht dargestellt ist, die sich je- 
doch an dem Hauptschalter 215 befindet. 

50 Bei Ruckkehr aus der Betriebsstellung "EIN" in die 
Position "BENZIN" wird ein StromfluB von der Batterie 
201 unterbrochen, und der Motor E kommt zum Still- 
stand. Wenn der En triegelungssch alter 205 fur die Ab- 
deckung der Tankoffnung des Benzintanks F in diesem 

55 Zustand gedreht wird, dann wirkt der Entriegelungsso- 
lenoid 207 so, daB er die Abdeckung der Tankeinfulldff- 
nung entriegelt, so daB der Tank gefullt werden kann. In 
diesem Zustand laBt sich der Motorschalter nicht abzie- 
hen. 

6o Beim Anhalten des Motors wird der Hauptschalter 
215 in die Position "AUS" zuruckgestellt, so daB eine 
Stromzufuhr zu jedem Teil gesperrt wird und der Motor 
abstirbt. In dieser Position laBt sich der Motorschlussel 
abziehen. 

65 Wird der Hauptschalter in der Position "VERRIE- 
GELN" belassen, so kann ein Diebstahl verhindert wer- 
den, zum Beispie! durch das LenkschloB oder derglei- 
chen. 
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Durch die Stellung T laBt sich die Sicherheit beim 
Parken gewahrleisten. 

Der Motorschlussel ist in jeder der Positioner* "AUS W , 
"VERRIEGELN" und -P" abziehbar. 

Wie aus der obigen Beschreibung hervorgeht, wird 5 
durch die erfindungsgemaBe Schaltung ein Betrieb zum 
Entriegeln eines beispielsweise einen Helm aufnehmen- 
den Kastens anders als bei sonstigen Zweiradfahrzeu- 
gen, zum Beispiel einem Motorrad oder Motorroller, 
erreicht, wobei die Handhabung beim Entriegeln des 10 
Gepackkastens vereinfacht ist und der Motor nicht an- 
gehalten werden muB, was sich beispielsweise beim Pas- 
sieren einer Gebuhrenstation positiv bemerkbar macht 
Weiterhin laBt sich eine Benzintankdffnung nicht off- 
nen, ohne daB der Motor angehalten wird ? so daB die 15 
Gefahr eines Brandes oder einer Explosion durch den 
laufenden Motor verhindert wird. 

Patentanspruche 

20 

t. Elektrische Anlage fur ein Motorrad, das mit ei- 
nem Fahrzeugrahmen (2/3, 4, 5, 6) und einer etwa 
im mittleren oberen Abschnitt des Fahrzeugrah- 
mens angeordneten Gepackkastenanordnung (15) 
versehen ist, wobei die Gepackkastenanordnung 25 
ein Deckelelement (25) zum Offnen und Verschlie- 
Ben einer Offnung des Gepackkastens (15) und ei- 
nen Verriegelungsmechanismus (26) zum Verrie- 
geln und zum Entriegeln des Deckelelements (25) 
mit einer Solenoideinrichtung (41) und einer etek- 30 
tromagnetischen Entriegelungseinrichtung auf- 
weist, von denen die elektromagnetische Entriege- 
lungseinrichtung eine Schlusselschaltereinrichtung 
(43) mit folgenden Merkmalen aufweist: 
eine ZylinderschloBeinheit (44) mit einem Rotor 35 
(48); und 

eine Schaltereinheit (45), die in Zusammenhang mit 
einer Drehung des Rotors (48) betatigbar ist, urn 
geoffnet und geschlossen zu werden, 
wobei die Schaltereinheit (45) mit einem ersten 40 
Schalter zum Ausfuhren einer Offnen/SchiieBen- 
Steuerung einer Zundschaltung (46) und mit einem 
zweiten Schalter zum Ausfuhren einer Offnen/ 
SchlieBen-Steuerung eines Solenoidschaltkreises 
(47) ausgestattet ist, von denen der erste Schalter 45 
an einem ersten Schaltpunkt bei Drehung des Ro- 
tors (48) aus einer Verriegelungsstellung heraus um 
einen vorbestimmten Drehwinkel (a) geschlossen 
wird, der zweite Schalter an einem zweiten Schalt- 
punkt (C) geschlossen wird, der erreicht wird, in- 50 
dem der Rotor (48) fiber den ersten Schaltpunkt 
hinaus weiter gedreht wird, der erste Schalter eine 
geschlossene Stellung wahrend der Drehung des 
Rotors (48) zwischen dem ersten und dem zeiten 
Schaltpunkt (B, C) beibehalt, und der Rotor (48) 55 
einen Zuruckhaltemechanismus aufweist, der den 
Rotor an dem ersten Schaltpunkt (B) halt, sowie 
eine Federeinrichtung enthalt, um den Rotor gegen 
eine Weiterdrehung nach vorn auf den ersten 
Schaltpunkt (B) zuruckzustellen. 60 

2. Anlage nach Anspruch 1, bei der die Schlussel- 
schaltereinrichtung einen Verriegelungshebel (52) 
aufweist, der mit einer Lenkwelle gekoppelt ist und 
durch die Drehung des Rotors uber ein Steuerkur- 
venelement betatigt wird, um eine Verriegelung 65 
des Lenkers zu bewirken. 

3. Elektrische Anlage fur ein Motorrad, welches 
einen Fahrzeugrahmen, eine etwa im Mittelbereich 
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des Fahrzeugrahmens angeordnete Motoreinheit, 
eine im oberen Mittelbereich des^ Fahrzeugsrah- 
mens angeordnete Gepackkastenanordnung, einen 
Sitz und einen Benzintank aufweist, von denen die 
Gepackkastenanordnung eine Deckelanordnung 
mit einem Deckelsperr- und einem Deckelentriege- 
lungsmechanismus enthalt, und der Benzintank mit 
einem Deckelelement zum Offnen und Verschlie- 
Ben einer Tankoffnung mit Hilfe eines Deckelver- 
riegelungsund -eritriegelungsmechanismus auf- 
weist, gekennzeichnet durch : 
eine Batterie (201); 

eine Hauptschaltervorrichtung (215), die mit der 
Batterie (201) gekoppelt ist; 

eine an die Hauptschaltervorrichtung (15) gekop- 
pelte Schalteinrichtung zum Durchfiihren eines 
EIN-AUS-Betriebs des Deckelverriegelungs- und 
-entriegelungsmechanismus fur die Benzineinfull- 
offnung des Tanks; 

eine Solenoideinrichtung (206), die an die Haupt- 
schaltervorrichtung (15) angeschlossen ist, um den 
Deckelverriegelungs- und -entriegelungsmechanis- 
mus fur den Gepackkasten (S) ein- und auszuschal- 
ten; 

eine Zundanlage (208, 209, 210), die mit dem Haupt- 
schalter und der Motoreinheit gekoppelt ist, und 
eine Beleuchtungsschaltung zum Anschalten eines 
Scheinwerfers des Motorrads, 
wobei die Hauptschaltervorrichtung (215) mehrere 
Kontaktpunkte (P; VERRIEGELN; AUS; BEN- 
ZIN; EIN; OFFEN) enthalt, entsprechend einem 
ersten Schaltpunkt, bei dem die Batterie ausge- 
schaltet wird, einem zweiten Schaltpunkt, bei dem 
die Batterie eingschaltet und der Deckel der Ben- 
zineinfulloffnung des Benzintanks entriegelt wird, 
einem dritten Schaltpunkt, bei dem die Batterie ein- 
geschaltet wird und ein Strom zu der Zundanlage 
und der Beleuchtungsschaltung flieBt, und einem 
vierten Schaltpunkt, bei dem die Batterie einge- 
schaltet ist und der Deckel des Gepackkastens ent- 
riegelt ist 

4. Anlage nach Anspruch 3, bei der der dritte und 
der vierte Schaltpunkt betriebsmafiig verbunden 
sind, so daB der vierte Schaltpunkt automatisch zu 
dem dritten Schaltpunkt zurtickgefuhrt wird. 

5. Anlage nach Anspruch 3, bei der der zweite 
Schaltpunkt elektrisch mit der ersten Schalteinrich- 
tung verbunden ist, welche eine Solenoideinrich- 
tung zum Entriegeln des Benzintankdeckel-Verrie- 
gelungsmechanismus betatigt 

6. Elektrische Anlage nach Anspruch 3, bei der die 
Hauptschaltervorrichtung (215) eine Rotoreinrich- 
tung enthalt, die mit der Batterie gekoppelt ist, um 
selektiv einen von mehreren Kontaktpunkten an- 
zuzeigen. 
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